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ZAWARTOŚĆ  OPRACOWANIA 
 
 
 
 

 

I. OPIS  TECHNICZNY        
 

1. Podstawa opracowania 
2. Opis stanu istniejącego  
3. Opis rozwiązania projektowego  
4. Opis istniejącej organizacji ruchu 
5. Opis wprowadzonej organizacji ruchu 

 
 

 

II. CZĘŚĆ  RYSUNKOWA 
 

1. Plan Orientacyjny      skala   
2. Projekt stałej organizacji ruchu     skala 1:1000 
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I. Opis techniczny 
 

do projektu stałej organizacji ruchu  dla „Przebudowa drogi gminnej nr 107193 L w ul. 
Podwale (budowa zatoki autobusowej).” 

 
 
 

 
1. Podstawa opracowania. 

 
Podstawą opracowania niniejszego projektu stałej  organizacji ruchu, wykonanego w związku 
z opracowaną dokumentacją „Przebudowa drogi gminnej nr 107193 L w ul. Podwale (budowa 
zatoki autobusowej).” 
 

1. Umowa zawarta z Inwestorem. 
2. Mapa sytuacyjno – wysokościowa celów projektowych w skali 1:500  

3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie                                     
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3 sierpnia 2000 r.) 

4.    Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 (Dz. U. 
nr 43, poz. 430) w sprawie warunków technicznych jakim powinni powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

5. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 204, poz. 2086, tekst 
jednolity),  

6. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58, poz. 515, z 
2003 r., z późniejszymi zmianami), 

7. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem 
nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), 

8. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 
z dnia 23 grudnia 2003 r.) w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 
znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach – Załącznik nr 1: ”Szczegółowe warunki 
techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach”, 
– Załącznik nr 2: ”Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych 
i warunki ich umieszczania na drogach”, – Załącznik nr 4: ”Szczegółowe warunki 
techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania 
na drogach”, 

9. Własne obserwacje w terenie - inwentaryzacja istniejącego oznakowania poziomego i 
pionowego w obrębie przedmiotowej inwestycji. 

 
 
 
 
 
 



str. 3 
 

 
 

2.  Stan istniejący. 

 

W stanie istniejącym teren objęty inwestycją stanowi droga o nawierzchni z asfaltu z 

poboczami gruntowymi i chodnikiem prawostronnym. 

W pasie ulicy Podwale zlokalizowane są zjazdy indywidualne. 

 

Struktura ruchu.  

Na drodze gminnej występuje ruch lokalny. 

 

3. Stała organizacja ruchu  

 

3.1 Projektowane oznakowanie pionowe. 

W zakresie oznakowania pionowego planuje pozostawienie istniejącego oznakowania bez 

zmian, uzupełniono jedynie oznakowanie projektowanego przejścia dla pieszych. 

Wszystkie projektowane znaki należy wykonać w technologii folii odblaskowej 2 typu (II 

generacji).  

Wszystkie projektowane znaki drogowe pionowe i urządzenia brd projektuje się  
w technologii folii odblaskowej – w przypadku znaków A-7  typ 2, w przypadku pozostałych 
typ 1, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw 
Wewnętrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. „w sprawie znaków i sygnałów 
drogowych” oraz o wielkości zgodnej z istniejącym na drogach powiatowych nr 2126L i nr 
3105L, tj. w grupie wielkości znaków średnich.  

3.2  Projektowane oznakowanie poziome. 

W zakresie oznakowania poziomego na przedmiotowym odcinku drogi gminnej planuje się 

pozostawienie oznakowania bez zmian z uzupełnieniem oznakowania o znak P-10 w miejscu 

wyznaczonego przejścia dla pieszych. 

 

Wprowadzenie  organizacji ruchu planowane jest na II połowę 2017r.   

  

   
Opracował: 

Łukasz Michalski 
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II. CZĘŚĆ  RYSUNKOWA 
 

1. Orientacja          
2. Oznakowanie docelowe                                      skala 1 : 1000  

 
 

 
 
 

 



SKALA

1:10 000
Plan Orientacyjny

rys. 1

- obszar opracowania
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